OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu dla inwestycji polegajacej na
przebudowie drogi powiatowej nr 1453N na odcinku
R&6znowo — Dgbréwka Wielka.

1. Podstawa opracowania.

Podstaw opracowania stanowi umowa zawarta pgimy Powiatow Stuzba Drogo-
wa w Olsztynie, a Ustugi Projektowe — Koper Zbigniewiedzila w Olsztynie.

2. Stan istniepcy.

Droga powiatowa na odcinku @bym opracowaniem rozpoczyng sia skrzyowaniu z
droga powiatowa nr 1430N Dywity-Barczewo-Prejtowo, akerzy sk ha pocatku wsi
Dabrowka Wielka. Na przewajacej czsci przebiega przez terenystee i rolnicze oraz nie-
uzyki. Lokalnie wystpuje zabudowa siedliskowa. W planie weysija tuki kotowe bez krzy-
wych przefciowych, minimalny promigtuku wynosi 100m. W profilu spadki dochaddo
3,3%. Szerok& nawierzchnizwirowej wiacznie z rozjedzonymi poboczami wahaegw
granicach 6,5-7,5m.

W obrebie skrzyowania z drog powiatowa nr 1430N na odcinku 13m wygtuje na-
wierzchnia bitumiczna szerosm 5,5m. Nawierzchniawirowa jest w dobrym stanie tech-
nicznym. Nawierzchniawirowa wykonana jest na podio gruntowym, ktére cechwgdobre
parametry. Przydeme rowy réwnie zapewnig stabilng¢ nawierzchni. Niewielkie ubytki i
deformacje nawierzchni wygiuja w okresie wiosennym.

W koronie drogi nie wyspuje zadrzewienie, krzaki i zata rosm w rowach i na skar-
pach. Odwodnienie drogi powierzchniowe, wody spiygwwawami przydranymi do istniej-
cych ciekow wodnych i lokalnych zameh terenu. Przepusty zlokalizowane w korpusie drogi
sa w dobrym stanie technicznym.

W koronie drogi zlokalizowano kable telekomunikawyj energetyczne, gazagi
kanalizacg sanitarig oraz wodocig. Okoto km 0+800 krzyuje sk linia energetyczna wyso-
kiego napgcia.

3. Stan projektowany.

3.1. Podstawowe parametry do projektowania.

Podstawowe parametry:

- droga powiatowa klasy L

- predkaos¢ projektowa 50 km/h

- szerok&¢ nawierzchni 5,0m; przekréj drogowy na catym odaink
- szeroké¢ poboczy 0,75m

- szeroké¢ pasow ruchu 2,5m.



3.2.Geometria pozioma

Przebieg trasy w planie dopasowaugsle do jej istniegcego potaenia, maksymalnie
wykorzystupc nawierzchny zwirowa. W istniepce zakety wpisano tuki poziome bez krzy-
wych prze§ciowych, przechytk na tukach naley wykona na rampach o dtugoi 25m. Nie
projektowano rowniz poszerze na tukach, a tylko wykonanie opaski z ttuczniarekesci
25cm na catej diugai jezdni.

3.3. Profil podiany

Profil podtuzny dostosowano do istnigjej nawierzchni. Technologia rob6t z uwagi
na dobre podize zakltada maksymalne wykorzystanie istfgej nawierzchniwirowej jako
warstwy odcinajcej i doziarniajcej podiae w celu uzyskania odpowiedniego wspotczynnika
zag:szczenia. Drogcechuje diga ptynna¢ | widoczna¢. Spadki podhiane wahaj sic w gra-
nicach 1-2%, maksymalny na patowym odcinku dochodzi do 3,3%. Luki pionowe s
normatywne.

3.4. Przekrdj normalny

Kategoria ruchu KR2
TECHNOLOGIA ROBOT

Przygta w projekcie technologia oldla:

- maksymalne wykorzystanie istniegj nawierzchniwirowej, ktéra zostanie wyprofilowana,
lokalnie uzupetniona kruszywem naturalnym o wadepuszczalrizi k>8m/24h,
réznoziarnistéci U>5 i zagszczona.

- podbudow stanowé bedzie kruszywo tamane stabilizowane mechanicznibatuwarstwy
20cm.

- warstwe podbudowy zasadniczegcieralry stanowé bedzie beton asfaltowy grubékazdej
z warstw odpowiednio 7 i 5 cm.

W podtazu drogi wysepuja grunty zaliczane do grupy frmosci G1

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego grebavarstwy 4 cm
- podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane mecdzare — 20 cm

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach na drogi gminzigorcze:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego grebavarstwy 4 cm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grébavarstwy 4 cm

- podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane medzare — 20 cm

3.5.0dwodnienie drogi

Istniejace rowy naley oczycic i wyprofilowat, maksymalne pogbienie 20cm. Ro-
smce krzaki i zaréla usungé, trawy wykost. Przepusty zlokalizowane w korpusie drogiis
dobrym stanie. Okoto km 0+800 w pchlistupa energetycznego linii wysokiego ram
zaprojektowandciek z brukowca, z odprowadzeniem wod opadowychrdgdraznego ro-
wu.



3.6. Uradzenia obce

W pasie drogowym zlokalizowane kable energetyczne i telekomunikacyjne, kanali-
zacja sanitarna ttoczna, wodagii gazociag. Urzadzenia te nie wymagaprzebudowy.

3.7. Rozwazania chronice srodowisko

Przebudowa drogi przebiegbedzie istniegcym sladem. Teren zajmowany przez de¢og
jest juz w chwili obecnej przeksztalcony przez cztowiekaakzacja przedswziccia nie
wptynie na zmiaa krajobrazu oraz zaburzeniedowiska przyrodniczego, wez przeciwnie
wptynie na poprawsrodowiska naturalnego. Wykonanie nawierzchni bitenej, popra-
wienie odwodnienia drogi i przylegtego terenu peyt sk do zmniejszenia hatasu pojaz-
dow poruszajcych sk po niej, a ptynn& jazdy wptynie na zmniejszenie emisji spalin do
atmosfery.

Realizacja inwestycji wize sk z usun¢ciem krzakéw i zardi na skarpach i rowach.
Oczyszczenie wod opadowych z nawierzchnigmgioprzez naturalne oczyszczenie, (reten-
cja terendw zielonych), nie przewiduje budowy kanalizacji deszczowej. Istrieg przepu-
sty zlokalizowane w korpusie drogi pozostagz zmian.

Do realizacji przedsivzigcia bgda wykorzystywane typowe, nie wpltywsgge negatywnie
nasrodowisko, materiaty budowlane takie jak: kruszymaturalne, kruszywo tamane, beton
asfaltowy, bruk. Do wykonania robotyte beda materiaty posiadage atest IBDiM oraz
wyroby dopuszczone do obrotu na podstawie Ustadiyia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach
budowlanych.

4. Kubatura obiektow.
Przewiduje i wykonanie n/w rob6t w nagiujacym zakresie:

4.1. Roboty drogowe

llos¢ podstawowych robot zazanych z przebudayndrogi:
- uzupetnienie istn. nawierzchaiirowej (profilowanie) kruszywo naturalne V=684,9m
- nawierzchnia z betonu asfaltowego P=16 168,7m

5. Wycinka drzew.

Nie przewiduje s wycinki drzew, usurite zostan krzaki i zardla w ramach robot
przy oczyszczaniu i profilowaniu rowéw przydrych.

Opracowat

Zb.Koper



