OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego dla inwestycji polegajacej na przebudowie drogi
powiatowej nr 1453N na odcinku Réznowo — Dgbrowka Wielka.

1. Podstawa opracowania.

Podstaw opracowania stanowi umowa zawarta pgimy Powiatow Stuzba
Drogowa w Olsztynie, a Ustugi Projektowe — Koper Zbigniewiedzila w Olsztynie.

2. Materiaty wyjsciowe.

2.1. Mapa sytuacyjno-wysokcowa w skali 1:1000.

2.2. Pomiary uzupetniage.

2.3. Opinia geotechniczna.

2.3. Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejria 02.03.1999r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powirodpowiadé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw nr 43 z dnianidja 1999r — poz.430).

3. Stan istniepcy.

Droga powiatowa na odcinku @bym opracowaniem rozpoczyna sia skrzyowaniu z
droga powiatowa nr 1430N Dywity-Barczewo-Prejtowo, akecrey sk na pocatku wsi
Dabrowka Wielka. Na przewajacej czsci przebiega przez terenystee i rolnicze oraz
niewyki. Lokalnie wystpuje zabudowa siedliskowa. W planie wystja tuki kotowe bez
krzywych przejciowych, minimalny promietuku wynosi 100m. W profilu spadki dochadz
do 3,3%. Szerokg nawierzchnizwirowej wiacznie z rozjedzonymi poboczami wahagw
granicach 6,5-7,5m.

W obrebie skrzyowania z drog powiatows nr 1430N na odcinku 13m wygiuje
nawierzchnia bitumiczna szerakd 5,5m. Nawierzchniawirowa jest w dobrym stanie
technicznym. Nawierzchniavirowa wykonana jest na poddo gruntowym, ktére cechaj
dobre parametry. Przydmoe rowy réwnie zapewniag stabilng¢ nawierzchni. Niewielkie
ubytki i deformacje nawierzchni wygtuja w okresie wiosennym.

W koronie drogi nie wyspuje zadrzewienie, drzewastednicy 15-30 cm i krzaki rogn
w rowach i na skarpach. Odwodnienie drogi powienemive, wody sptywaj rowami
przydraznymi do istniegcych ciekéw wodnych i lokalnych zameh terenu. Przepusty
zlokalizowane w korpusie droga sv dobrym stanie technicznym.

W koronie drogi zlokalizowano kable telekomunikawyj energetyczne, gazagi
kanalizacg sanitarm oraz wodocig. Okoto km 0+800 krzyuje sk linia energetyczna
wysokiego napicia.

Na podstawie opinii geotechnicznej w padialrogi pod warstenawierzchniow i
lokalnymi nasypami stwierdzono wygpbwanie plejstoaeskich osadéw wodnolodowcowych
— piaskéw drobnychdérednich, lokalnie z domieszkhumusugsredniozagszczone.
spoczywajcych na glinach. Wody podziemnejaadnym otworze nie stwierdzono.

Oznakowanie pionowe drogwirowej wystpuje w postaci tablic miejscowa znaki
E-17ai E-18a; D-42 i D-43. Przed wjazdem do mmjgsci Dabréwka Wielka ograniczono
predkos¢ do 40km/h, znak B-33.



4. Stan projektowany.

4.1. Rozwizania chronjce srodowisko

Przebudowa drogi przebiegbedzie istniegcym sladem. Teren zajmowany przez d¢og
jest juz w chwili obecnej przeksztalcony przez cztowiekaakzacja przedswziccia nie
wptynie na zmiaa krajobrazu oraz zaburzeniedowiska przyrodniczego, wez przeciwnie
wptynie na poprawsrodowiska naturalnego. Wykonanie nawierzchni bitanegj,
poprawienie odwodnienia drogi i przylegtego terprzyczyni s¢ do zmniejszenia hatasu
pojazdow poruszagych st po nigj, a ptynn& jazdy wplynie na zmniejszenie emisji spalin
do atmosfery.

Realizacja inwestycji wize sk z usun¢ciem krzakéw i zardi na skarpach i rowach.
Oczyszczenie wod opadowych z nawierzchnigpagioprzez naturalne oczyszczenie,
(retencja terendw zielonych), nie przewidujelsidowy kanalizacji deszczowej. Istnieg
przepusty zlokalizowane w korpusie drogi pozastegz zmian.

Do realizacji przedsivzigcia bgda wykorzystywane typowe, nie wpltywsgje negatywnie
nasrodowisko, materiaty budowlane takie jak: kruszymaturalne, kruszywo tamane, beton
asfaltowy, bruk. Do wykonania robotyte beda materiaty posiadage atest IBDiM oraz
wyroby dopuszczone do obrotu na podstawie Ustadiyia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach
budowlanych.

4.2. Podstawowe parametry do projektowania.

Celem projektowanej przebudowy odcinka drogi jegtananie nawierzchni z betonu
asfaltowego.

Podstawowe parametry do projektowania

- droga powiatowa klasy L

- predkos¢ projektowa 50 km/h

- szerokd&¢ nawierzchni 5,0m; przekréj drogowy
- szeroké¢ poboczy 0,75m

- szeroké¢ pasow ruchu 2,5m.

4.3.Geometria pozioma

Przebieg trasy w planie dopasowauole do jej istniegcego potaenia, maksymalnie
wykorzystupc nawierzchng zwirowa. W istniepce zakety wpisano tuki poziome bez
krzywych przejciowych, przechytk na tukach natey wykona na rampach o dtugoi 25m.
Nie projektowano rownieposzerzg na tukach, a tylko wykonanie opaski z tlucznia
szerokdci 25cm na catej diugai jezdni.

Wspohrzdne punktéw gitéwnych osi drogi tj. wierzchotki tukdoziomych, pocaki i
konce tukéw kotowych podano na rysunku nr 1.

4.4. Profil podtgny

Profil podtuzny dostosowano do istnigej nawierzchni. Technologia robot z uwagi
na dobre podiee zaktada maksymalne wykorzystanie istfgej nawierzchniwirowej jako
warstwy odcinajcej i doziarniajcej podiae w celu uzyskania odpowiedniego wspotczynnika
zagzszczenia. Drogcechuje dia ptynndg¢ | widoczna¢. Spadki podhane wahaj sie



w granicach 1-2%, maksymalny na pgikpwym odcinku dochodzi do 3,3%. tuki pionowe
Sa hormatywne.

4.5. Przekroj normalny

Inwestor okrélit kategori ruchu KR2
TECHNOLOGIA ROBOT

Przygta w projekcie technologia oldla:

- maksymalne wykorzystanie istniegj nawierzchniwirowej, ktéra zostanie wyprofilowana,
lokalnie uzupetniona kruszywem naturalnym o wadepuszczalrii k>8m/24h,
réznoziarnistéci U>5 i zagszczona.

- podbudow stanowé bedzie kruszywo tamane stabilizowane mechanicznibatuwarstwy
20cm.

- warstwe podbudowy zasadniczegcieralry stanowé bedzie beton asfaltowy grubékazdej
z warstw odpowiednio 715 cm.

W podtazu drogi wysepuja grunty zaliczane do grupy frmosci G1

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego grebavarstwy 4 cm
- podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane mecdzare — 20 cm

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach na drogi gminzigorcze:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego grébavarstwy 4 cm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grébavarstwy 4 cm

- podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane medzare — 20 cm

4.6. Zjazdy

Zaprojektowano typowe zjazdy wg Katalogu Powtargelh Elementéw Drogowych
indywidualne, na drogi zbiorcze i gminne.
Konstrukcje nawierzchni w zaleosci od typu zjazdu przedstawiono na rysunku nr 4. Do
projektu zadczono kar z Katalogu dla poszczegodlnych zjazdow.

4.7.0dwodnienie drogi

Istniejace rowy naley oczycic i wyprofilowat, maksymalne pogbienie 20cm.
Rosmyce krzaki i zaréla usung, trawy wykosé. Przepusty zlokalizowane w korpusie drogi s
w dobrym stanie. Okoto km 0+800 w pchlistupa energetycznego linii wysokiego ram
zaprojektowandciek z brukowca, z odprowadzeniem wod opadowychrdgdraznego
rowu.

4.8. Uradzenia obce

W pasie drogowym zlokalizowane kable energetyczne i telekomunikacyjne,
kanalizacja sanitarna ttoczna, wodgri gazocig. Urzadzenia te nie wymagaprzebudowy,
nalezy zachowad szczegola ostraznos¢ przy wykonywaniu rob6t w poldu tych uradzen.



5. Wycinka drzew.

Nie przewiduje s wycinki drzew, usurite zostan krzaki i zardla w ramach robot
renowacyjnych rowow.

6. Uzgodnienia

Uzgodnienia zalczono do niniejszego opracowania.
Opracowat
Zb.Koper



