OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

Podstaw opracowania stanowi umowa zawarta pgimy Powiatow Stuzba
Drogowa w Olsztynie, a Ustugi Projektowe — Koper Zbigniewiedzila w Olsztynie.

2. Materiaty wyjsciowe.

2.1. Mapa sytuacyjno-wysokaowa w skali 1:500.

2.2. Warunki techniczne i uzgodnienia instytucptiowych.

2.3. Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrza 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powirodpowiadé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw nr 43 z dniamidja 1999r — poz.430).

2. Stan istniejacy.

Droga powiatowa nr 1449 N Dobre Miasto — Tutawkdlsztyn nasrodkowym odcinku
przebiega przez wéeGradki. Wig rozcaga st ha dtugdci okoto 2,5km. Oznaczony teren
zabudowany wysgpuje na pocatkowym odcinku o dtugéci okoto 500m. Droga powiatowa
biegmca przez miejscowsd Gradki ma przekréj drogowy o szerdgkojezdni od 4,5m do
6,0m. Nawierzchni bitumiczna na przexaacym odcinku jest w dobrym stanie, lokalnie
wystepuje siatka sgkan i ubytki w nawierzchni. Szeroké pasa drogowego waha; sv
granicach 10-12m.

W wiosce wystpuje lwzna zabudowa gospodarcza, znajduggwsietlica i punkty
handlowe. Przy skrzpwaniu z drog powiatows do Jezioran zlokalizowany jest przystanek
komunikacji zbiorowej. Ruch pieszych odbywa goboczem lub jezdaidrogi powiatowe;j.
Na odcinku ohjtym opracowaniem ograniczono ruch pojazdéw do 3thkroznakowano
dodatkowo znakiem ,Piesi”. Brak wydzielonegag pieszego stanowi de zagraenie dla
uczestnikdéw ruchu drogowego i pieszego. Dodatkowsmmdnieniem jest brak odwodnienia
jezdni. Wody opadowe sptywayv srodkowej czsci drogi (na przechyice tuku) do
pobliskiego zarienia, ktéry jest nietytkiem. W pasie drogowym zlokalizowang s
urzadzenia obce: kable telekomunikacyjne, wodgclinie energetyczne. Lokalnie granice
posesje z pasem drogowymagrodzone. W olgbie przystanku autobusowego rgsn
pojedyncze drzewaggo lipy osrednicy 60-100cm. Oznakowanie drogi wysije postaci
znakow pionowych, ostrzegawczych, zakazu i drogewsiv w ksztalcie strzaty.



Fot. nr 1. Pocatek wioski, wjazd z kierunku Dobrego Miasta.

Fot. nr 2. Srodkowa cze§¢ wioski oznaczonej terenem zabudowanym



Fot. nr 3. Skrzyzowanie z drog powiatowa nr 1432 N do Jezioran. Widok w kierunku
Dobrego Miasta.

3. Stan projektowany.

Wybdér lokalizacji chodnika z lewej strony drogi uwakowany jest lokalizagj
budynkow jak rownig szerszym pasem drogowym. Po lewej stronie dragfiatizowana jest
wiejskaswietlica, boisko i sklep. Chodnik przylegbedzie bezpérednio do jezdni. G
pieszy obramowanyghbizie od jezdni krawznikiem typu lekkiego, od strony skarp ohteen
trawnikowym. W obgbie skrzyowania z drog do Jezioran zaprojektowano zatok
autobusow, w tym rejonie chodnik zlokalizowano po prawepsiie jezdni. Na catej diugoi
drogi biegracej przez teren zabudowany Gradekzolma [gdzie warstwdcieralna z betonu
asfaltowego. Odwodnienie drogi na w/w odcinku zggkimwano w postaciciekdw
pochodnikowych i wpustéciekowych z odprowadzeniem do istaggo zamenia terenu
(nieuzytkow).

Podstawowymi materiatami do budowy chodnika i zatakobusowej &da materiaty, ktore
beda nadawaty si po rozbiérkach do ponownego wbudowania:

» kostka betonowa gruboi 6 cm, nawierzchnia chodnika

» kostka betonowa gruboi 8 cm, nawierzchnia zatoki i zjazdow

» kraweznik betonowy typ lekki, obramowanie od strony jezdn

* obrzeze betonowe o wymiarach 8x30cm obramowanie od sts&@agp

W maksymalnym stopniu wykorzystano miejscowe malgiprodukowane w powiecie.



3.1. Podstawowe parametry do projektowania.

Celem projektowanego chodnika jest przeniesiercbuyieszego z jezdni drogi
powiatowej na wydzielony pas tylko dla pieszyclokalizowany bezpgednio przy krawdzi
nawierzchni drogi.

Podstawowe parametry do projektowania, teren zakadp na catym odcinku.

- droga klasy Z

- predkos¢ na catym odcinku drogi przebiegegj przez wi¢ Gradki 30 i 50 km/h,
- szeroké¢ nawierzchni 4,5-6,0m,

- szeroké¢ projektowanego chodnika 2,0m,

- szeroké¢ zatoki autobusowej 3,0m,

- dlugas¢ krawedzi zatrzymania 20,0m.

3.2.Geometria pozioma

Przebieg chodnika dostosowadtisle do lewej krawdzi nawierzchni drogi
powiatowej, w obgbie skrzyowania z drog powiatows chodnik przebiegabedzie po
przeciwnej stronie. W planie drogi wgplja tuki poziome o promieniach 200 i 300 t®
tuki kotowe bez krzywych przégiowych. Skrzyowania z lokalnymi drogami gminnymi i z
droga powiatowy trzywlotowe zwykte, drogi krzyuja sie pod kitem prostym i zb#ionym do
prostego.

3.3. Profil podiiny

Spadek podizny drogi powiatowej zawieragiv granicach od 1 do 3,0%. Taki sam
profil bedzie zachowany na przylegtym do jezdni chodnikwnfenie tukéw pionowych
wklestych i wypuktych g normatywne i wynoszod 1500 do 3000m. Wysokbprogdw
i uskokow na zjazdach nie powinna przekrgam.

3.4. Przekrdj normalny

Zaprojektowano nagpujaca konstrukej nawierzchni na chodnikach:
» warstwascieralna - kostka betonowa gruleo6 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegteoc¢gem o Rm=2,5MPa
grubasci 10cm,

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych:
» warstwascieralna - kostka betonowa gruleo8 cm,
» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmechide grubéci 15cm,

Konstrukcja nawierzchni na zatoce autobusowej:
» warstwascieralna - kostka betonowa gruleo8 cm,
* podbudowa z betonu cementowego C16/20 (B20) gail2@cm,

Konstrukcja nawierzchni na przekopach przez jezdrogi powiatowej (budowa
kanalizacji deszczowej) prayp jak dla ruchu KR2, grupa smosci poditaza G1-G2:

» warstwascieralna — beton asfaltowy 0/12,8 grgbicc cm,



» warstwa wizaca — beton asfaltowy 0/20 grudoo 7 cm,
» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nméctvae,
grubdé¢ warstwy 20 cm,

Warstwascieralna na catym opracowywanym odcinku:
» warstwascieralna — beton asfaltowy 0/12,8 grébérednia 5 cm (minimalna 4cm)

Obramowanie chodnika od jezdni kra@mikiem betonowym typu lekkiego, od strony
skarp obrzgem betonowym o wymiarach 8x30cm

W celu uzyskania wskazanego stopniaggagzenia podtea pod chodnik, zjazdy i
zatolke, zaprojektowano warstndoziarniagca z kruszywa naturalnego o frakcji 2-32mm
grubaci odpowiednio 10, 15, 20 cm.

3.5. Roboty wykaczeniowe

Skarpy naley zahumusowai obsia& mieszank traw. Istniejcy drzewostan zostanie
zachowany. Usuit nalezy dwie karpy zlokalizowane w oldrie skrzyowania do Jezioran.

3.6. Uradzenia obce.

Urzadzenia obce nie kolidaijz projektowan budows chodnika, zatoki i przykana-
likami kanalizacji deszczowe.

4. Oznakowanie i uradzenia bezpieczéstwa ruchu

Na czas rob6t wykonawca opracuje i uzgodni schewatakowania. Zakres
i usytuowanie robot bramwych pozwalaj na prowadzenie robot potowkezdni. W obgbie
skrzyzowania z drog do Jezioran zaprojektowano prmeg dla pieszych. Oznakowane
zostato ling poziony P-10 i znakami pionowymi D-6. Zdemontowane znakcmas robot
nalezy ponownie ustawizachowujc ich lokalizacg.

5. Odwodnienie

Zaprojektowano dwa wpusggiekowe ich lokalizagj przedstawiono na planie
sytuacyjnym i profilu podtznym. Odprowadzenie wod opadowych z wpustow
zaprojektowano przykanalikami z rur PP daiennych o klasie sztywioi SN8 osrednicy
¢ 200mm. Wyloty przykanalikbéw natg umocné brukiem na zaprawie cementowej.

Przykanaliki uktad&na podsypce piaskowej gridsominimum 15 cm. Maksymalne
uziarnienie podsypki 20 mm. Po zamontowaniu ragei wykonaniu prac odbiorowych
rurociag zasypé warstwg obsypki. Obsypk stosowa do wysokdci 30 cm ponad wierzch
rury oraz 30 cm z kalego boku. Wymagany stogieag:szczenia obsypki wynosi dla
rurociagdéw pod drogami min 98% ZPPr, poza drogami 90% ZPBsypk zag:szcz
warstwami gr 10 cm do wysoka 30 cm ponad wierzch rury obsyp@cznie. Naley
zwrécic uwag; aby pierwsza warstwa nie zawierata kamieni, gitczuPowyzej 30 cm
wykong Il etap wypetnienia wykopu tzw zasypgruntows rodzimg stabilizowan. W
miejscu skrzyowania z istnigjcym uzbrojeniem wykopy wykonywagcznie. W czasie
realizacji obowizuje zachowanie przepisoéw padkowych BHP.

Wopusty deszczowe uliczne klasy C250 kgamikowe z osadnikiem 1,0m, studnia
@500 z rur betonowychzzlbetowym piefcieniem odcizajacym.



Nalezy przeprowadzaokresowy kontrok wpustéw deszczowych (2 razy w roku) w
celu opré@nienia osadnikéw z zanieczyszazsatych i piasku. Na odcinku od km 0+290 do
skrzyzowania z drog do Jezioran zaprojektowasdoieki pochodnikowe typowe wedtug
KPED, ktérych szczegoty zatzono do dokumentacjscieki zlokalizowane zostaty na
rysunkach planie sytuacyjnym i profilu.

6. Mur oporowy

W obrebie przejcia dla pieszych zaprojektowano mur oporowy w @glchowania
statecznéci skarpy wykopu. Na diugoi 15m zaprojektowano mur oporowyiedniej
wysokaci do 90 cm z elementow betonowych budowanych prwdg” bez zaprawy.
Szeroka¢ muru 50 cm, elementy posadowione zostaa fundamencie z betonu C12/15
(B15) o wymiarach 15,4x0,9x0,3m.
7. Zajetosé terenu

Inwestycja zlokalizowana jest w pasie drogowyndn@ice o nr geodezyjnym 64
obreb Gradki.

Opracowat

Zb. Koper



