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 Załącznik Nr 2 do SIWZ
Opis Przedmiotu zamówienia

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie prac budowlanych polegających na rozbudowie drogi gminnej na odcinku od skrzyżowania z drogą powiatową 1449N do granicy Olsztyna – ul. Wiosenna wraz z budową ciągu pieszo – rowerowego a także budowy odcinka oświetlenia ulicznego oraz przyłącza elektroenergetycznego do oświetlenia ulicznego w ramach zadania pn. Kompleksowy projekt zwiększający ekomobilność na terenie Gminy Dywity – EKOMOBILNY MOF.   
Szczegółowe rozwiązania architektoniczno – budowlane należy wykonać w oparciu o projekty opracowane przez 

- AUTODROM, Dariusz Sieluk, Różnowo 57e, 11 – 001 Dywity
- PROJEKTel Sławomir Grajewski, ul. Olsztyńska 20f, 11 – 001 Dywity

Stan istniejący

Projektowany odcinek drogi gminnej rozpoczyna się od skrzyżowania z drogą powiatową 1449N i biegnie do granicy gminy Dywity – Olsztyn ul. Wiosenna. Na początkowym odcinku jezdnia posiada nawierzchnię bitumiczną i obustronnie pobocza, lokalnie zawyżone, a miejscami nawet zarwane. Nawierzchnia posiada liczne spękania termiczne siatkowe i podłużne oraz ubytki warstw bitumicznych do podbudowy włącznie, łaty po remontach cząstkowych oraz odkształcenia trwałe. Wzdłuż drogi usytuowane są obustronnie zjazdy, głównie publiczne wykonane w technologii kostki betonowej i o nawierzchni żwirowej, do lokalnych przedsiębiorstw i terenów uprawnych. Odwodnienie funkcjonuje jako powierzchniowe, w postaci przydrożnych rowów. W rejonie korony drogi występuje uzbrojenie podziemne: kable telekomunikacyjne i elektroenergetyczne oraz sieci gazowe, wodociągowe i kanalizacyjne. 
Stan projektowany

Branża drogowa

Przedmiotem inwestycji jest wymiana zniszczonych warstw konstrukcyjnych nawierzchni, warstwy ścieralnej oraz wzmocnienie podłoża konstrukcji nawierzchni na drodze gminnej na odcinku od skrzyżowania z drogą powiatową 1449N do granicy Olsztyna – ul. Wiosenna wraz z budową ciągu pieszo – rowerowego, wykonanie prac związanych z budową oświetlenia ulicznego oraz budową przyłącza elektroenergetycznego dla projektowanego oświetlenia ulicznego drogi gminnej. 

Ze względu na różne zakresy prac budowlanych drogowych zadanie podzielone zostało na 3 części:
- Odcinek A – w km 0+000 do km 0+950,00 – droga gminna o nawierzchni bitumicznej – zakres robót obejmuje przebudowę nawierzchni i budowę ciągu pieszo – rowerowego po prawej stronie drogi,
- Odcinek B – w km droga bitumiczna w kierunku m. Zalbki w km od 0+000 do km 0+340,00 - zakres robót obejmuje tylko budowę ciągu pieszo – rowerowego oraz budowę chodników na wysokości budynku świetlicy wiejskiej w msc. Zalbki,

-  Odcinek C – zlokalizowany jest od skrzyżowania dróg z msc. Zalbki w kierunku na Szypry i prawie w całości leży na działce nr 21-22 w obrębie ewidencyjnym Zalbki, na odcinku od km 0+000 do km 0+349 – zakres robót budowlanych obejmuje przebudowę i wzmocnienie nawierzchni oraz budowę ciągu pieszo – rowerowego
Odcinek B jest usytuowany pod kątem prostym do odcinka A, z którym połączony jest skrzyżowaniem zwykłym wykonanym w nawierzchni bitumicznej. Następnie droga prowadzi w kierunku msc. Zalbki i kończy się na moście w tej miejscowości. Nawierzchnia mostu oraz istniejąca droga przez msc. Zalbki – o długości około 360,0mb; jest poza zakresem przebudowy nawierzchni, jako nawierzchnia w stanie dobrym po przebudowie. Natomiast za zabudowaniami tej miejscowości zlokalizowany jest odcinek C. 
Opis zastosowanych parametrów technicznych

Odcinek A

- kategoria drogi – L

- prędkość projektowa – 50km/h
- kategoria ruchu – KR-2
- szerokość jezdni – 6,0m

- podłoże gruntowe - G1

- jednostronne pobocze ziemne szer. 0,75m

- ciąg pieszo – rowerowy przylegający do jezdni szerokości 3,00mb – 3,50mb 
Odcinek B

- kategoria drogi – L
- kategoria ruchu – KR-2

- podłoże gruntowe – G1
- szerokość projektowanego ciągu pieszo – rowerowego szerokości 3,50mb
Odcinek C

- kategoria drogi – L
- kategoria ruchu KR-2

- szerokość jezdni 6,0mb

- podłoże gruntowe G1/G2 (istniejący korpus drogi)
- szerokość projektowanego ciągu pieszo – rowerowego szerokości 3,50mb
Projekt zagospodarowania terenu
Na odcinku A zaprojektowano trasę ściśle po istniejącym śladzie z uwagi na przyjętą technologię robót, która przewiduje wyłącznie sfrezowanie istniejącej nawierzchni, uzupełnienie podbudowy, budowę kanalizacji deszczowej (ustawienie wpustów deszczowych), ustawieniu krawężnika i po wykonaniu poszerzeń i wzmocnieniu podbudowy geokompozytem, odtworzenie warstw bitumicznych dostosowanym dla ruchu KR-2 wraz z wyrównaniem i uzupełnieniem poboczy. Projektowany ciąg pieszo – rowerowy zlokalizowano bezpośrednio przy jezdni po prawej stronie jadąc w kierunku miejscowości Zalbki. 
Na odcinku B rozwiązanie sytuacyjne projektowanego ciągu pieszo – rowerowego dostosowano do istniejącego przebiegu drogi w terenie. W ramach tego odcinka przewidziano ciąg pieszo – rowerowy zlokalizowany około 3,0mb od krawędzi jezdni. 
Na odcinku C przewiduje się doprowadzenie przedmiotowego odcinka drogi do parametrów technicznych zgodnych z założeniami projektowymi dla dróg klasy L. Przedmiotowy odcinek posiada różny stopień zniszczeń od całkowicie zdegradowanej nawierzchni na odcinku środkowym z podbudową włącznie do niewielkich, aczkolwiek licznych spękań podłużnych i poprzecznych na skrajnych odcinkach nawierzchni. Na uprzednio przygotowane wyrównane i dogęszczone podłoże należy ułożyć geowłókninę G20 i georuszt trójosiowy G16. Następnie wbudować warstwę kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 30cm (warstwa wzmacniająca podłoże). Kolejną czynnością jest wbudowanie warstwy podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20cm. Po wykonaniu warstwy podbudowy układamy warstwę wiążącą na całym odcinku drogi oraz warstwę ścieralną.
Technologia robót została szczegółowo opisana w dokumentacji projektowej oraz STWiOR, które stanowią integralną część postępowania przetargowego. 
Konstrukcja nawierzchni:

Odcinek A – nawierzchnia drogi 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 5,0cm
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 7,0cm

- warstwa profilująca grubości 4,0cm

Odcinek C – nawierzchnia drogi
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 5,0cm

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 7,0cm

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20,0cm

- warstwa wzmacniająca podłoże grubości 30,0cm

Odcinek A, B, C – nawierzchnia ciągu pieszo – rowerowego 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 3,0cm
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 4,0cm
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 15,0cm

- warstwa odsączająca grubości 10,0cm
Profil podłużny
Na odcinku A niweletę zaprojektowano jako opisową o podniesieniu około 10,0cm ponad istniejący profil drogi. 

Na odcinku B ciąg pieszo – rowerowy zlokalizowano poza jezdnią w odległości około 3,0mb od krawędzi jezdni z wyniesieniem około 0,5m p.p.t
Na odcinku C profil podłużny stanowią proste o pochyleniu nie przekraczającym max. 1,5%, a min. 0,3%. 

Wykonawca na etapie prowadzenia robót budowlanych związanych z nawierzchnią zarówno dróg i ciągów musi dostosować się rzędnymi do istniejących dróg, z którymi będzie się łączyć nowa nawierzchnia a także dostosować się wysokościowo do istniejących zjazdów. 
Branża sanitarna 
Kanalizacja deszczowa

W ramach branży sanitarnej przewiduje się wykonanie odcinek kanalizacji deszczowej. Odwodnienie przedmiotowej inwestycji projektuje się w postaci powierzchniowego odprowadzenia wód opadowych (spadków podłużnych i poprzecznych) z odprowadzeniem wód opadowych do projektowanej kanalizacji deszczowej na odcinku A, istniejących rowów przydrożnych na odcinku B oraz na odcinku C do istniejących i wyprofilowanych rowów za pomocą ścieków skarpowych i podchodnikowych o konstrukcji typowej wg KPED.
Projektuje się kolektory kanalizacji deszczowej z rur PVC, PP litych  pełnych, obustronnie gładkie SN8 o średnicach fi 200 - fi400 łączonych za pomocą łączników systemowych producenta. Przyłącza kanalizacji deszczowej od wpustów z rur PVC, PP litych, pełnych, obustronnie gładkich SN8w średnicach fi 200.
Kanały uzbroić w studzienki rewizyjne z prefabrykowanych kręgów betonowych posadowione na podbudowie z wilgotnego betonu C12/15 o grubości 20,0cm z osadnikami głębokości 0,5m. W jezdni montować pierścienie odciążające, włazy żeliwno – betonowe, wentylowane, ryglowane, antykradzieżowe typu ciężkiego 40T, poza jezdnią (w terenie zielonym) bez pierścieni odciążających, włazy żeliwne 25T usytuowane równo z powierzchnią terenu (drogi, chodnika lub pasa zieleni). W studniach wykonać osadniki o głębokości 0,5m. Dno studzienki monolityczne. Kręgi betonowe stosować o wysokości 100, 50 i 25cm łączone w sposób systemowy zgodnie z wytycznymi producenta. Kręgi wyposażone w stopnie włazowe. Przejścia przewodów przez ścianki studni wykonać w tulejach systemowych szczelnych. Studzienki ściekowe wykonane jako wpusty uliczne o średnicy fi 500 z pierścieniem odciążającym i osadnikiem głębokości 1,0. Ruszt wpustowy dostosowany do ruchu ciężkiego. Wpust uliczny należy posadowić na fundamencie z betonu C12/15 grubości 10cm. Przejścia rur przez ściany studzienek wykonać za pomocą odpowiednich tulei szczelnych lub wkładek in-situ zapewniających szczelność całego systemu. Po zakończonych pracach należy wykonać próby szczelności. 
Wykonanie wlotów kanalizacji.
Wylot wykonać jako typowe doki żelbetowe melioracyjne z otworem o odpowiedniej średnicy połączonym szczelnie z rurą wraz z wybrukowaniem skarp i dna rowu. Podczas robót budowlanych należy wyczyścić i udrożnić wszystkie istniejące przepusty pod zjazdami oraz drogą na odcinkach przewidzianych w ramach wykonania przedmiotowej inwestycji. Należy umocnić wszystkie wloty i wyloty przepustów zgodnie ze opisem szczegółowych w dokumentacji technicznej oraz STWiOR. Ponadto należy dodatkowo oczyścić dno rowu za wylotem D3.1 z namułów oraz skarpy z zakrzaczeń na całej długości do ujścia do odbiornika. 
Profilowanie rowów przydrożnych polegać będzie na ich odmuleniu, oczyszczeniu skarp z zakrzaczeń i zarośli, wykoszeniem trawy oraz uzyskaniem odpowiednich spadków dna oraz skarp. Przepusty przewidziane do przebudowy na rurociąg kanalizacyjny. Istniejący przepust betonowy DN300 w km. 0+438 przeprowadza obecnie wody pod drogą i rozlewa się na terenie zielonym. Przepust zostanie przebudowany na odcinek kanalizacji deszczowej DN300 ze studnią wlotową betonową z otworem. Rurociąg zakończony zostanie wylotem do rowu przydrożnego po drugiej stronie drogi. 
Istniejący przepust betonowy DN800 w km 0+574 prowadzi obecnie wody pod drogą w kierunku rowu odwadniającego biegnącego przez teren ogródków działkowych do rzeki Wadąg. Przepust nie posiada obecnie odpływu – odcinek rowu został zasypany. Rów zaczyna się kilkanaście metrów dalej. Przewidziano wykonanie w miejscu przepustu rurociągu kanalizacji deszczowej ze studnią wlotową osadnikową zlokalizowaną w rowie na wlocie istniejącego przepustu, studnią pośrednią poprzez którą wprowadzane ścieki z odwodnienia drogi oraz zakończeniem w postaci wylotu żelbetowego do rowu otwartego. 
W przypadku uszkodzenia istniejącej infrastruktury podziemnej, usunięcie awarii winno potwierdzone przez zarządcę infrastruktury.
Urządzenia obce
Wszystkie urządzenia obce znajdujące się pod powierzchnią projektowanych ciągów pieszo – rowerowych oraz dróg, a wskazane w warunkach technicznych przez gestorów sieci będą musiały być przebudowane zgodnie z warunkami technicznymi, uzgodnieniami, decyzjami itp.
Ponadto Wykonawca w ramach zadania dokona regulacji wszystkich zasuw, studzienek, wpustów itp. i dostosuje je do nowoprojektowanych rzędnych terenu. Wszelkie koszty związane z regulacją na istniejących sieciach stanowią koszt Wykonawcy w ramach realizacji przedmiotowej inwestycji. 
Zakres dokonywanych prac na czynnych sieciach należy prowadzić w uzgodnieniu z gestorami sieci. 

Istniejący system drenaży 

Projekt swoim zakresem robót budowlanych nie obejmuje i nie zmienia istniejącego systemu drenarskiego. W przypadku napotkania kolidującego drenażu podczas prowadzenia robót, Wykonawca zobowiązany jest niezwłocznie powiadomić inspektora nadzoru i Zamawiającego o tym fakcie. Wykonawca w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru i Zamawiającym ustali sposób naprawy systemu drenarskiego i technologię wykonania. Wszelkie koszty związane z odtworzeniem stanowią koszt Wykonawcy w ramach realizacji przedmiotowej inwestycji. 
Oświetlenie uliczne wraz z budową przyłącza elektroenergetycznego
Przyłącze elektroenergetyczne
W ramach realizacji przedmiotu zamówienia należy wykonać zasilenie z istniejącej szafki kablowo – pomiarowej nr 00520118/Z2 wł. ENERGA Operator S.A. usytuowanej na działce nr 77/1 bezpośrednio przy działce drogowej nr 82 obr. 11 – Myki, gmina Dywity. 
Projektuje się wykonanie przyłącza kablowego zalicznikowego kablami YKY 4x10mm2 z szafki złączowo – pomiarowej usytuowanej przy granicy działek jw. do szafki sterująco zasilającej oświetlenie uliczne (szafki oświetleniowej). Kabel w skrzynce oświetleniowej wprowadzić należy na zaciski rozłącznika głównego. W szafce oświetleniowej zastosować należy ochronniki przeciwprzepięciowe typu 2 (klasy C). Kable ułożyć w rurze DVR 50 zakopanej w ziemi na głębokość 70cm w 20cm warstwie piasku. Następnie należy go przysypać 15cm warstwą rodzimego gruntu oraz przykryć niebieską folią ostrzegawczą. 
Technologia robót została szczegółowo opisana w dokumentacji projektowej oraz STWiOR, które stanowią integralną część postępowania przetargowego. 

Oświetlenie uliczne
W ramach prac związanych z wykonaniem oświetlenia przewiduje się:
- budowę szafki sterująco zasilającej,

- budowę latarni oświetleniowych,

- budowę sieci kablowej – oświetleniowej,

- przebudowę linii napowietrznej – oświetleniowej.
Docelowe zasilanie instalacji oświetlenia drogowego będzie odbywało się z istniejącego słupa oświetleniowego kończącego instalację zasilającą od strony Zalbek. 
Szafka oświetleniowa SO-1 zasilona będzie przyłączem kablowym od istniejącego złącza pomiarowego na dz. nr 11-82 przy dz. nr 11-7/1. Z listwy za licznikowej wyprowadzić należy linię kablową YKY 4x10mm2. Z szafki oświetleniowej SO-1 wyprowadzić należy linią kablową YAKY 4x25mm2/DVR50 łącząc żyły parami równoległe (zasilanie 1-o fazowe). W projektowanych latarniach zamontować należy listwy jednoobwodowe (lub złącza IZK). Równolegle z kablem prowadzić należy bednarkę uziemiającą Fe/Zn 20x3mm. 
W każdej latarni zamontowana będzie listwa zaciskowa lub zaciski IZK na których wykonane zostanie połączenie przelotowe kabla oświetleniowego, uziemienie żyły ochronno neutralnej oraz zabezpieczenie topikowe obwodu zasilającego oprawę oświetleniową. 

Przewiduje się wzajemne rezerwowanie linii oświetleniowych w Zalbkach i projektowanej w Mykach i Kieźlinach, poprzez szafkę podziałową SO-2.
Do czasu wybudowania docelowego przyłącza do szafki oświetleniowej SO-1 przewiduje się zasilenie oświetlenia z istniejącej instalacji oświetleniowej w Zalbkach. W celu zapewnienia ochrony przeciwporażeniowej należy w szafce SO-2 na obwodzie w kierunku Zalbek zastosować zabezpieczenie z wkładką bezpiecznikową szybką WT 00/F20A, która będzie pełniła dobezpieczenie obwodu do Kieźlin. 
Szafka oświetleniowa 

W miejscu zaznaczonym na planie sytuacyjnym części rysunkowej opracowania branżowego, należy zamontować szafkę oświetleniową trój obwodową kompletną z wyposażeniem minimalnym wg schematu. Z szafki wyprowadzony będzie jeden obwód oświetleniowy do projektowanych latarni oświetleniowych, jeden obwód jako powiązanie z istniejącą linią oświetleniową z Zalbek oraz jeden obwód rezerwowy dla oświetlenia dalszej części drogi w Mykach. 
Przebudowa istniejącej oświetleniowej linii napowietrznej

Od słupa rozkracznego na końcu linii napowietrznej nn, wyprowadzony jest przewód AsXSn 2x16mm2 będący przedłużeniem napowietrznej linii oświetleniowej 2xAL50 prowadzonej na wspólnych konstrukcjach z liniami zakładu energetycznego ENERGA SA. Przewód AsXSn 2x16mm2 należy na całej długości wymienić na przewód AsXSn 2x35mm2. Przewody zamocować należy pomiędzy słupami Lz1 i Lz6 z naprężeniem 5kG/mm2, a przejście nad drogą wykonać z naprężeniem zmniejszonym 3kG/mm2. 

Słup Lz1 należy zdemontować i w jego miejsce zmontować słup wirowany E 12/600 osadzony na fundamencie/ ustoju typu UB2. Zdemontowaną żerdź należy wykorzystać do wzmocnienia slupa nr Lz6, który należy zbliźniaczyć i jako odporowo narożny osadzić w ustoju UB1/ŻN.

Na istniejących słupach przelotowych z żerdzi ŻN 10 (Lz2 – Lz5) zamontować należy wysięgniki o wysięgu 1m i wyniesione nad słup na wysokość 0,8m. Na słupie z żerdzi ŻN 12/200 zamontować wysięgnik o wysięgu 1,5m zamontowany do boku słupa (oprawa na wysokości korony słupa). 
Latarnie oświetleniowe

W obrębie ulicy, w miejscach zaznaczonych na planie sytuacyjnym, należy postawić latarnie składające się ze słupów stalowych stożkowych ocynkowanych o przekroju kołowym o wysokości 10 m zamontowanych na fundamentach prefabrykowanych F150/40. Wszystkie latarnie wyposaży w wysięgniki o wysięgu 1,5 m z promieniem gięcia 600mm i kacie nachylenia opraw 00. We wnękach słupowych zamontować tabliczki typu ELMONT lub równoważne z listwą zaciskową LZ35 i podstawą bezpiecznikową na bezpieczniki instalacyjne topikowe i wkładki Wts 6A. Listwę bezpiecznikową osłonić przed dotykiem za pomocą płyty przeźroczystej z tworzywa sztucznego. Połączenie między tabliczką i oprawą wykonać przewodem YDY 3x1,5mm2. Alternatywnie można zastosować izolowane złącza kablowe IZK. 

Kable oświetleniowe

Kable oświetleniowe należy układać w trasach wytyczonych przez geodetę posiadającego odpowiednie uprawnienia. Układanie kabli powinno być zgodne z normą PN.  Kable powinny  być układane w sposób wykluczający ich uszkodzenie przez zginanie, skręcanie, rozciąganie itp. 
Jako ochronę przed uszkodzeniami mechanicznymi, wzdłuż całej trasy, co najmniej 25cm nad kablem należy układać folię koloru niebieskiego szerokości 20cm. 

Przy skrzyżowaniu z innymi instalacjami podziemnymi lub z drogami, kabel należy układać w przepustach kablowych. Przepusty powinny być zabezpieczone przed przedostawaniem się do ich wnętrza wody i przed ich zamuleniem. 
W miejscach skrzyżowań kabli z istniejącymi drogami, wykonywać należy dodatkowe przepusty kablowe z rur SRS75 na kablach YAKY 4x16 (25)mm2, metodą odkrywkową, po wykonaniu koryta ulicy i przed wykonaniem przebudowy. 
Kabel ułożony w ziemi na całej swej długości powinien posiadać oznaczniki identyfikacyjne. 

Przy latarniach, przepustach kablowych pozostawiać 0,5-metrowe zapasy eksploatacyjne kabla z każdej strony. 

Szczegółowe rozwiązania dotyczące technologii wykonania zostały określone w dokumentacji projektowej i STWIOR. 

Układanie przepustów kablowych

Przepusty kablowe należy wykonywać z rur PCW Arot typu SRS75, pod drogami i wjazdami. Ponieważ kabel na całej długości układany będzie w rurze ochronnej nie przewiduje się ruru osłonowych na skrzyżowaniach z innymi sieciami.
Szczegółowe rozwiązania dotyczące technologii wykonania zostały określone w dokumentacji projektowe i STWIOR .
Uziemienia
Zaciski PE w projektowanych słupach ulicy należy uziemić.  Połączenie uziemionego słupa z tabliczką zaciskową wykonać przewodem LY 16mm2. Przy łączeniu bednarki stalowej z zaciskami należy zwrócić uwagę aby połączenie wykonane zostało śrubą o średnicy co najmniej 10mm. W przypadku nie uzyskania wystarczającej oporności, uziom rozbudować prętami o średnicy 20mm i długości 12mb.
Szczegółowe rozwiązania dotyczące technologii wykonania zostały określone w dokumentacji projektowe i STWIOR.

Ochrona od porażeń

Przyjętym systemem ochrony jest samoczynne wyłączenie zasilania. Instalacja oświetlenia ulicznego pracuje w układzie TN C-S.
Wszystkie części przewodzące dostępne i obce łączyć z przewodem ochronnym PE lub ochronno – neutralnym PEN.

Szczegółowe rozwiązania dotyczące technologii wykonania zostały określone w dokumentacji projektowe i STWIOR. 

Kolizje elektroenergetyczne

Niniejszy projekt obejmuje swoim zakresem przebudowę kolizji istniejących odcinków linii elektroenergetycznych nN 0,4kV, SN 15kV o WN 110kV z projektowaną droga oraz ciągiem pieszo – rowerowym. Wszystkie kolizje należy rozpatrywać łącznie z częścią opisową i rysunkową. 
Kolizja Nr 1

Odległości wszystkich elementów odcinka linii napowietrznej SN15 kV nr 205 relacji Olsztyn – 1 – Dobre Miasto odg. Wadąg Wieś O-0939 (pomiędzy stan. Nr 4/PS-12 i nr 5/PS-12) są zgodne z obowiązującą normą – nie wymagają przebudowy.  
Kolizja Nr 2

Odległości wszystkich elementów odcinka linii kablowych nN 0,4kV nr 0649-01/02 pomiędzy istn. stacją transformatorową) O-0649 a istniejącym złączem kablowym nr 06490101/ZK-1/SL/ Wadąg dz. Nr 446-1 są zgodne z normą – nie wymagają przebudowy 
Kolizja Nr 3
Odległości wszystkich elementów odcinka linii napowietrznej SN 15kV nr 205 relacji Olsztyn 1 – Dobre Miasto (pomiędzy stan. nr 21/-12 i nr 22/-12) są zgodne z obowiązującą normą – nie wymagają przebudowy
Kolizja Nr 4

Odległości wszystkich elementów odcinka linii kablowych SN 15kV nr 225/04 relacji Olsztyn 1 – Dobre Miasto p. RSP Kieźliny (pomiędzy stan. nr 15/-12 i nr 16/-12) wymagają przebudowy. Projektowana przebudowa polega na osłonięciu przedmiotowych odcinków linii kablowej (zgodnie z częścią rysunkową) dwudzielnymi rurami ochronnymi o średnicy wewnętrznej 160mm. 
Kolizja Nr 5

Odległości wszystkich elementów odcinka linii napowietrznej WN 110kV relacji Olsztyn 1 – Dobre Miasto, a w szczególności stanowisko nr 12/B-2 M3+10 przedmiotowej linii są zgodne z normą – nie wymagają przebudowy. Odległość min. do ciągu pieszo- rowerowego wynosi 1,5m
Kolizja Nr 6

Odległości wszystkich elementów odcinka linii kablowej nN 0,4kV nr 0052-10301/01 pomiędzy istniejącymi złączmi kablowymi nr 00520125/Z-2/1/SL/Myki dz. Nr 81/6,4 i nr 00520127/Z-2/2/SL/Myki dz. nr 294 wymagają przebudowy. Projektowana przebudowa polega na osłonięciu przedmiotowych odcinków linii kablowej (zgodnie z częścią rysunkową) dwudzielnymi rurami ochronnymi o średnicy wew. 110mm.
Kolizja Nr 7

Odległości wszystkich elementów odcinka linii kablowych nN 0,4 kV nr 0052-0103/01 pomiędzy istniejącymi złączami kablowymi nr 00520118/Z-2/1/SL/Myki dz. Nr 77/1,2 i nr 00520125/Z-2/1/SL/Myki dz. Nr 81/6,4 wymagają przebudowy. Projektowana przebudowa polega na osłonięciu przedmiotowych odcinków linii kablowej (zgodnie z częścią rysunkową) dwudzielnymi rurami ochronnymi o średnicy wew. 110mm
Kolizja Nr 8

Odległości wszystkich elementów odcinka linii kablowej nN 0,4kV nr 0052-01/09 pomiędzy istniejącym nr 10/RK-10/ŻN istniejącym złączem kablowym nr 0052018/Z-2/1/SL/Myki dz. Nr 77/1,2 wymagają przebudowy. Projektowana przebudowa polega na osłonięciu przedmiotowych odcinków linii kablowych (zgodnie z częścią rysunkową) dwudzielnymi rurami ochronnymi o średnicy wew. 110mm.
Kolizja Nr 9

Odległości wszystkich elementów odcinka linii napowietrznej nN 0,4kV nr 0052-01/03 pomiędzy istn. stan. nr 08/RPK-12/ŻN i nr 08/01/P/10/ŻN są zgodne z normą – nie wymagają przebudowy.
Kolizja Nr 10
Odległości wszystkich elementów odcinka linii napowietrznej nN 0,4 kV nr 0052-0102/01 pomiędzy istn. stan. Nr 02/P-10/ŻN i nr 03/RNR-10/ŻN są zgodne z normą – nie wymagają przebudowy.
Kolizja Nr 11

Odległości wszystkich elementów odcinka linii napowietrznej nN 0,4 kV oświetleniowej nr 0052-01/200 pomiędzy istn. stan. nr 02/P-10/ŻN i nr 03/RNR-10/ŻN są zgodne z normą – nie wymagają przebudowy.
Kolizja Nr 12

Odległości wszystkich elementów odcinka linii napowietrznej nN 0,4 kV wraz z linią oświetleniową nr 0052-0101/01 pomiędzy istn. stan. nr 03/RNR-10/ŻN i nr 03/01/RN-10/ŻN są zgodne z normą – nie wymagają przebudowy.
Kolizja Nr 13

Nie dotyczy. Brak obiektów kolidujących. 
Przebudowa kolizji telekomunikacyjnych 

W miejscach kolizji z planowanymi elementami zagospodarowania terenu należy przebudować istniejące kable typu 25x4x0,5; 15x4x0,8; 10x4x0,8; 5x4x0,5; 5x4x0,8 poza obszar kolizji. Przebudowę należy wykonać wstawkami kablowymi, kablami tego samego typu przy użyciu istniejących i projektowanych złączy równoległych zapewniających ciągłość sygnału, zgodnie z częścią rysunkową. W przypadku zmiany rzędnych terenu należy uwzględnić regulację poziomu istniejącej infrastruktury telekomunikacyjnej ziemnej z zachowanej normatywnego przykrycia w stosunku do projektowanej niwelety. Kable nieczynne po przebudowie należy zlikwidować. Kable projektowane i istniejące, które nie ulegają przebudowie pod ciągami pieszymi i jezdnymi oraz wjazdami na posesje, należy odpowiednio zabezpieczyć rurami grubościennymi typu RHDPE 110/6,3 oraz RHDPE A160S i A110PS. Na 14 dni przed przystąpieniem do przepięcia kabli, należy wystąpić do OPL i Polkomtel o uzgodnienie terminu i czasu realizacji zadania. Prace wykonywać przy asyście grup technicznych OPL. Po przebudowie na kablach miedzianych, należy wykonać pomiary potwierdzające poprawność wykonania prac montażowych i dostarczyć ORANGE POLSKA dokumentację powykonawczą z wykonaną przebudową sieci telekomunikacyjnej. Przed zasypaniem nad kablem ułożyć taśmę ostrzegawczą z napisem UWAGA KABEL TELEKOMUNIKACYJNY, dodatkowo w połowie głębokości ułożyć taśmę ostrzegawczo – lokalizacyjną (z taśmą stalową) z identycznym napisem. 
Wycinka drzew i krzewów
W ramach zadania należy przewidzieć wycinkę drzew i krzewów kolidujących z projektowaną drogą oraz ciągiem pieszo – rowerowym wraz usunięcie karpin. Ponadto należy usunąć wszystkie karpiny pozostałe po wcześniejszych wycinkach w miejscach przebiegu projektowanej drogi i ciągu pieszo – rowerowego. Koszt związany z wycinką i usuwaniem karpin a także wszystkich zakrzewień leży po stronie Wykonawcy. 
W ramach przedsięwzięcia należy również usunąć zakrzewienia w rowach w pasie drogowym w celu późniejszego wyprofilowania skarp i dna rowów. 
Umocnienie skarp

Projekt uwzględnia wykonanie umocnień typowych prefabrykowanych elementów drogowych jak KPED załączonych do dokumentacji projektowej. Są to umocnienia dna rowów odwadniających i umocnienia skarp w postaci ścieków skarpowych. Lokalizację powyższych elementów przedstawiają rysunki planu sytuacyjnego. Powyższe zabiegi mają na celu zabezpieczenie elementów odwodnienia przed działaniem agresywnym skumulowanych wód opadowych oraz polepszającym sprawne funkcjonowanie zaprojektowanego systemu odwodnienia.  
Tereny zielone

Po wykonaniu robót nawierzchniowych i branżowych sieciowych; tereny po przekopach przyległe do nawierzchni drogi i ciągu pieszo – rowerowego należy uporządkować i wyrównać (wyprofilować), obhumusować i obsiać mieszanką traw. 
Budowa urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz stała organizacja ruchu
W ramach przedsięwzięcia należy wykonać oznakowanie pionowe i poziome zgodnie z opracowaniem Stałej Organizacji Ruchu, wykonać oświetlenie przejścia dla pieszych dla odcinka C w systemie oświetlenia ledowego zasilanego ogniwami fotowoltaicznymi oraz wykonać automatyczną detekcję rowerzystów i pieszych na przejściach dla pieszych w celu zwiększenia komfortu i bezpieczeństwa podróżnych. 
Szczegółowe wytyczne dotyczące wykonanie oznakowania i oświetlenia w ramach zwiększenia bezpieczeństwa opisane zostały w dokumentacji projektowej branży budowlanej oraz opracowaniu  stałej organizacji ruchu. 
Ponadto w ramach inwestycji należy wykonać wiatę typu Park&Ride na rowery wraz z utwardzeniem. 
Pozostałe wymagania

1. Wykonawca zobowiązany jest do zastosowania wszelkich postanowień zawartych w uzgodnieniach, decyzjach, zaleceniach, warunkach technicznych itp. takich jak nadzór archeologiczny, nadzór chiropterologiczny, wykonanie budek dla nietoperzy oraz inne wymagane powyższymi dokumentami.
2. Wykonawca w ofercie ujmie koszty wykonania nasadzeń zastępczych.
3. Wykonawca w ofercie ujmie koszt rozpoznania saperskiego terenu budowy i ewentualnego usunięcia niewybuchów. 
4. Zamawiający informuje, że nie zapewnia miejsca zaplecza oraz miejsca składowania materiałów. Wykonawca zobowiązany jest do zapewnienia powyższych we własnym zakresie. Niezależnie od miejsca w którym będzie zapewnione zaplecze budowy oraz miejsce składowania materiałów, Wykonawca zobligowany jest do uzyskania pisemnej zgody od właściciela nieruchomości z której będzie korzystał. Zamawiający na każdym etapie będzie mógł żądać potwierdzenia uzyskania pisemnej zgody. Zamawiający nie odpowiada za wszelkie szkody wyrządzone osobom trzecim. Pełną odpowiedzialność za w/w zajętą nieruchomość ponosi Wykonawca. 

5. Wykonawca zobowiązany jest do uzyskania stosownych zezwoleń i uzgodnień od zarządców dróg na warunki dojazdu i wykonania na swój koszt ich naprawy w przypadku stwierdzenia uszkodzeń powstałych na skutek prowadzonej przez niego działalności budowlanej. Ponadto Wykonawca w ramach zadania powinien uzgodnić wszelkie zajęcie pasów drogowych z zarządcami odpowiednio dla dróg gminnych i powiatowych lub z właścicielami indywidualnymi,  w przypadku gdy droga jest prywatna. Od momentu protokolarnego przekazania terenu budowy Wykonawca odpowiada za stan techniczny dróg. W przypadku konieczności rozebrania części nawierzchni Wykonawca zobowiązany jest do naprawy drogi i protokolarnego odbioru z naprawy z zarządcą drogi. 
6. Wykonawca zobowiązany jest do zapewnienia dojścia i dojazdu służb technicznych, ratunkowych, itp., do posesji i obiektów w okresie prowadzenia robót. 
7. Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia robót w sposób zapewniający dojazd mieszkańców do nieruchomości oraz dojazd pojazdów dot. obsługi posesji (wywóz nieczystości), informowania firmy odbierającej odpady komunalne o przewidywanym okresie utrudnień w dostępie do poszczególnych posesji, przekazania firmie odbierającej odpady komunalne danych kontaktowych do osób władnych uzgodnić możliwość dojazdu pojazdów odbierających odpady na teren objęty utrudnieniami dojazdu, oraz ponownego poinformowania firmy odbierającej odpady, najpóźniej na tydzień przed zamknięciem danej ulicy, o planowanym rozpoczęciu robót powodujących ograniczenie dojazdu.

8. Wykonawca ujmie w ofercie koszt związany z wyznaczeniem objazdów na potrzeby lokalnych przedsiębiorców oraz mieszkańców msc. Myki i Zalbki. Wykonawca ponosi koszty związane z ewentualnym przestojem pracy przedsiębiorców spowodowanych szczególnie złym prowadzeniem robót. 
9. Wykonawca każdorazowo zabezpieczy i oznaczy teren Robót zgodnie ze „Szczegółowymi Warunkami Technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych” zawartymi w załącznikach nr 1 – 4 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz. 1314 z późn. zm.) oraz Ustawą z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2018.1990 t.j. z późn. zm.) zgodnie z zatwierdzonym projektem czasowej organizacji ruchu sporządzonym przez Wykonawcę. 

10. Po stronie Wykonawcy pozostaje zabezpieczenie obszaru prowadzonych prac montażowych przed dostępem osób nieupoważnionych, a także zabezpieczenie dostarczonych elementów przed uszkodzeniem, kradzieżą lub innym takim jak np. obniżenie walorów użytkowych. W przypadku jeśli na potrzeby dostarczenia na miejsce instalacji elementy transportowane będą w elementach ponadgabarytowych, po stronie Wykonawcy pozostaje załatwienie zgody na ich transport po drogach publicznych oraz ewentualnie koniecznych maszyn i urządzeń do ich załadunku i rozładunku jak dźwig, podnośnik, HDS etc. w terenie o utrudnionym dostępie dla pojazdów budowy.
11. Wykonawca zobowiązany jest do utrzymania czystości na- i w obrębie budowy, jak również do usuwania z jezdni zanieczyszczeń powodowanych ruchem samochodów budowy.
12. Za bezpieczeństwo ruchu w obrębie odcinka, na którym wykonywane są roboty, od chwili rozpoczęcia robót aż do ich zakończenia odpowiedzialny jest Wykonawca.

13. Wykonawca w swoim zakresie i na swój koszt przewidzi pobór wody oraz pobór energii elektrycznej na cele budowlane oraz inne konieczne do zrealizowania inwestycji. Wykonawca zobowiązany jest uzgodnić miejsca poboru mediów z zarządcami oraz uzyskać niezbędne decyzje, uzgodnienia oraz pozostałe dokumenty.
14. Wykonawca zobowiązany jest uzgodnić z Zamawiającym wywóz wszystkich materiałów rozbieranych elementów. W przypadku gdy Zamawiający wyrazi chęć przejęcia jakiegoś materiału z rozbiórki Wykonawca na swój koszt dowiezie materiał rozbiórkowy i rozładuje w miejscu wyznaczonym przez Zamawiającego na terenie Gminy Dywity. W przypadku braku chęci zadysponowania materiałów rozbiórkowych przez Zamawiającego, Wykonawca na swój koszt wywiezie i zutylizuje materiały z rozbiórki, a następnie przedstawi dokumenty potwierdzające ich utylizację. 
15. Wykonawca w swoim zakresie i na swój koszt przewidzi pobór wody oraz pobór energii elektrycznej na cele budowlane oraz inne konieczne do zrealizowania inwestycji. Wykonawca zobowiązany jest uzgodnić miejsca poboru mediów z zarządcami oraz uzyskać niezbędne decyzje, uzgodnienia oraz pozostałe dokumenty.

16. Podczas prac należy ograniczyć do minimum zniszczenie powierzchni biologicznie czynnej, a drzewa i krzewy na czas realizacji inwestycji zabezpieczyć w części podziemnej i nadziemnej zgodnie ze sztuką ogrodniczą. Jednocześnie prace należy wykonywać w sposób nie narażający drzew i krzewów na uszkodzenia. Niedozwolone jest przechowywanie oraz bieżąca konserwacja maszyn i urządzeń budowlanych w bezpośrednim sąsiedztwie drzew.  
17. Wykonawca ponosi wszelkie koszty związane z robotami towarzyszącymi niezbędnymi do zrealizowania przedmiotowej inwestycji. 
18. Wykonawca przed zgłoszeniem prac do odbioru końcowego wykona wznowienie geodezyjne granic pasa drogowego (stabilizację pasa drogowego). Koszt związany ze wznowieniem leży po stronie Wykonawcy.  
19. Zamawiający po wykonaniu prób szczelności na wykonanej sieci deszczowej, wymaga czyszczenia hydrodynamicznego kanałów wykonanego odcinka sieci deszczowej. Wykonawca po wykonaniu czyszczenia dokona sprawdzenia za pomocą kamery wideo i przekaże Inspektorowi nadzoru lub/i Zamawiającemu wyniki, które będą potwierdzały należyte wykonanie robót branży sanitarnej. W czasie inspekcji TV należy zarejestrować i udokumentować: połączenia rur, miejsca wykonania przyłączy, rozgałęzienia kanałów oraz sposób uszczelniania przejść przez ściany studni. Ponadto z przeprowadzonej inspekcji telewizyjnej należy wykonać i przekazać Zamawiającemu dokumentację, która będzie obejmować: zapis elektroniczny z wizji z opisem miejsca inspekcji, zdjęcia złączy, sprawozdanie z przeglądu zawierające dane dotyczące m.in. pomiaru spadków kanałów, bieżącego pomiaru odległości, wykres poziomy rurociągu i ocenę kanału. 
20. W ramach inwestycji Wykonawca zobowiązany jest dokonać rozbiórek wszystkich elementów budynków/budowli, jeżeli wystąpi taka konieczność. 
21.  Wszystkie wbudowane materiały stanowiące przedmiot zamówienia winny posiadać parametry techniczne i funkcjonalne wymagane przez Zamawiającego.

22. Dopuszcza się zastosowanie urządzeń, materiałów i technologii innych niż określone w SIWZ, w tym w dokumentacji projektowej, jednak o parametrach nie gorszych niż materiały i urzędzie wyspecyfikowane w SIWZ, w tym w dokumentacji projektowej.

23. W przypadku, gdy w SIWZ, w tym w dokumentacji projektowej, w tym w STWIOR opisano materiały lub urządzenia za pomocą podania nazwy ich producenta, patentów lub pochodzenia, źródła lub szczególnego procesu, który charakteryzuje produkty lub usługi dostarczane przez konkretnego wykonawcę jeżeli mogłoby to doprowadzić do uprzywilejowania lub wyeliminowania niektórych wykonawców lub produktów, to określają one minimalny standard jakości wymagany przez Zamawiające-go. W odniesieniu do tych materiałów lub urządzeń Zamawiający dopuszcza zaoferowanie a następnie zastosowanie, innych równoważnych materiałów lub urządzeń pod warunkiem posiadania przez nie parametrów nie gorszych niż materiały lub urządzenia, które one zastępują.

24. Wykonawca zgodnie z dyspozycją art. 30 ust. 5 ustawy Pzp w przypadku powołania się na rozwiązania równoważne opisanym przez zamawiającego, jest obowiązany wykazać, że oferowane przez niego roboty budowlane spełniają wymagania określone przez zamawiającego.

25. Materiały równoważne, to materiały o parametrach porównywalnych lub lepszych, aniżeli uwzględnione w dokumentacji, specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót lub w przedmiarze. Udowodnienie równoważności leży po stronie wykonawcy. Minimalnymi parametrami produktów, które są istotne i będą miały znaczenie dla oceny czy równoważność jest spełniona to dla materiałów taki sam wymiar, schemat budowy, materiały użyte do wykonania/produkcji, wytrzymałość, spełnienie przewidywanej funkcji. Przepisy art. 30 ustawy Pzp w powyższym zakresie stosuje się odpowiednio. Proponowane w ofercie równoważne materiały muszą spełniać wymagania określone w przedmiocie zamówienia, który został opisany z uwzględnieniem odrębnych przepisów technicznych, o których mowa w art. 30 ust. 1 i 3 ustawy Pzp. W przypadku, gdy zastosowanie materiałów lub urządzeń równoważnych wymagać będzie zmiany dokumentacji projektowej, koszty przeprojektowania poniesie Wykonawca.

26. Wykonawca przed zastosowaniem wyrobu/montażem urządzenia każdorazowo powinien uzyskać akceptację Zamawiającego. W odniesieniu do zastosowanych przez Wykonawcę materiałów i urządzeń innych niż podane w dokumentacji Zamawiającego, Zamawiający zastrzega sobie prawo żądania przedstawienia certyfikatów na znak bezpieczeństwa, deklaracji zgodności lub certyfikaty zgodności z obowiązującą normą lub aprobatą techniczną, zaś w odniesieniu do oferowanych urządzeń - świadectw jakości i wymaganych atestów. W przypadku urządzeń i materiałów wbudowanych przez Wykonawcę, dla których producent udzielił dłuższego okresu gwarancji od umownego, Wykonawca zobowiązany jest do przekazania Zamawiającemu dokumentów z okresem gwarancji udzielonym przez producenta.

27. Zamawiający informuje, że Wykonawca będzie ponosił odpowiedzialność za naruszenie istniejącego wszelkiego rodzaju sieci uzbrojenia terenu i urządzeń podziemnych i nadziemnych. Naprawa uszkodzonych urządzeń nadziemnych i podziemnych oraz uzbrojenia terenu należy prowadzić w uzgodnieniu z użytkownikami oraz administratorami poszczególnych sieci. Jednocześnie Zamawiający informuję, że na Wykonawcy ciąży obowiązek sprawdzenia przed rozpoczęciem robót, czy nie zostało wykonane uzbrojenie na terenie, na którym będą prowadzone te roboty. 

28. W przypadku, gdy w trakcie prowadzonych robót, zajdzie potrzeba usunięcia istniejącej roślinności tj. drzew, krzewów ozdobnych oraz pozostałych roślin ozdobnych na nieruchomościach, Wykonawca zobowiązany jest odtworzyć istniejące zagospodarowanie w porozumieniu z właścicielami poszczególnych nieruchomości.

29. Zamawiający nie dopuszcza całkowitego zamknięcia rozbudowywanej drogi. Zamawiający wymaga, aby Wykonawca prowadził roboty budowlane w sposób umożliwiający ciągły dojazd mieszkańców do ich posesji. 

30. Szczegółowy zakres robót określa dokumentacja projektowa oraz specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robót budowlanych. Wykonawca ma obowiązek zapoznać się z zakresem robót budowlanych i dokumentacją projektową oraz wymaganiami przedstawionymi w projekcie umowy. Zaleca się także, aby dokonał wizji lokalnej terenu robót i jego otoczenia celem uzyskania informacji co do trudności i innych okoliczności jakie mogą wystąpić w trakcie realizacji umowy budowy przed złożeniem oferty. Dostarczony przez Zamawiającego przedmiar pełni jedynie rolę pomocniczą i zawarte w nim dane nie stanowią podstawy do oszacowania przez Wykonawcę całkowitej ceny zamówienia.  Udział w wizji lokalnej jest zalecany (nie jest obowiązkowy).  

Po wykonaniu wszystkich prac związanych z realizacją inwestycji Wykonawca zobowiązany jest do oczyszczenia całego terenu z resztek pozostałych po wykonywanych pracach budowlanych oraz odtworzenia całego terenu do stanu pierwotnego. 
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