
OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

dzie w dwóch miejscach. Nie zmieniona zostanie równie� organizacja ruchu na zje�dzie przy cmentarzu jak i wyjazd au-
tobusów. 
Wewn�trz p�tli autobusowej zaprojektowano miejsca postojowe dla samochodów osobowych. Postój pojazdów usytuo-
wano pod k�tem prostym do drogi manewrowej, po obu stronach.    

                                                                                                                             Opracował 

                                                                                                                                Zb. Koper
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OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

1. Stan istniej�cy.

Teren zlokalizowany jest przy ulicy Spółdzielczej, która le�y w ci�gu drogi powiatowej nr 1430N Dywity - Ró�nowo - Bar-
czewo. Nawierzchnia na przystanku autobusowym wykonana jest z masy mineralno-asfaltowej, na której wyst�puj� kolei-
ny i liczne ubytki. Nawierzchnia obramowana jest kraw��nikiem betonowym typu lekkiego. W obr�bie wiaty i miejsca za-
trzymania autobusów znajduje si� peron, wykonany jest z kostki betonowej. Szeroko�� p�tli 8,0m, chodnika 2,0m. Wew-
n�trz p�tli (wewn�trznego promienia do zawracania) znajduje si� zieleniec. Organizacja ruchu na p�tli jednokierunkowa.
Wody opadowe z terenu odprowadzane s� poprzez system kanalizacji deszczowej. Wody opadowe nie spływaj� na ulic�
Spółdzielcz�.  Na terenie obj�tym opracowaniem znajduj� si� urz�dzenia obce: kable i linie energetyczne, kanalizacja
deszczowa, przy granicy działki przebiega gazoci�g. 
Na podstawie opinii geotechnicznej w podło�u poni�ej warstwy gleby oraz nasypów zalegaj� grunty o jednolitej genezie
ró�ni�ce si� litologi� oraz parametrami geotechnicznymi. Wyst�puj� gliny piaszczyste w stanie plastycznym i twardoplas-
tycznym, oraz piaski �rednie w stanie �rednio zag�szczonym. Warunki wodne dobre. 

2. Stan projektowany.

2.1. Podstawowe parametry do projektowania.

Podstawowe parametry do projektowania.

- podło�e G2
- droga powiatowa o kategorii ruchu KR2
- szeroko�� nawierzchni drogi manewrowej głównej p�tli 6,0m.
- droga manewrowa wyjazd z p�tli szer. 5,0m (jednokierunkowa)
- miejsce postoju autobusu 3,0x20,0m
- wymiary miejsc postojowych dla samochodów osobowych 2,5x4,5m
- droga manewrowa w obr�bie miejsc postojowych 5,0m.
- szeroko�� peronu 2,5m
- szeroko�� chodników przy p�tli 2,0m
- szeroko�� opasek przy miejscach postojowych 1,0m

2.2. Przekrój normalny

Zaprojektowano nast�puj�ca konstrukcj� nawierzchni na zatoce autobusowej i dróg manewrowych głównych:. 

" warstwa �cieralna - kostka betonowa grubo�ci 8 cm,
" podbudowa zasadnicza z chudego betonu, grubo�� warstwy 20 cm, 
" podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, grubo�� warstwy 12cm
" warstwa odcinajaca z kruszywa o wska�niku wodoprzepuszczalno�ci k> 8m/24h. grubo�ci 15 cm,

Konstrukcja nawierzchni na miejscach postojowych i przyległej drodze manewrowej:

" warstwa �cieralna - kostka betonowa grubo�ci 8 cm,
" podbudowa zasadnicza z chudego betonu, grubo�� warstwy 15 cm, 
" warstwa odcinajaca z kruszywa o wska�niku wodoprzepuszczalno�ci k> 8m/24h. grubo�ci 15 cm,

Obramowanie jezdni kraw��nikiem betonowym typu lekkiego na ławie betonowej 
z oporem.
Konstrukcja nawierzchni na chodnikach:

" warstwa �cieralna - kostka betonowa grubo�ci 6 cm,
" podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, grubo�ci 10 cm. 
" warstwa odcinajaca z kruszywa o wska�niku wodoprzepuszczalno�ci k> 8m/24h. grubo�ci 10 cm,

2.3. Roboty wyko�czeniowe

Przyległy teren nale�y wyrówna�, rozplantowa� humus i obsia� mieszank� traw. 

3. Oznakowanie i urz�dzenia bezpiecze�stwa ruchu

3.1. Stan istniej�cy.

Organizacja ruchu w obr�bie przystanku autobusowego jest jednokierunkowa. Wjazd na p�tl� (od strony cmentarza) jest
dwukierunkowy umo�liwiaj�cy równie� wjazd i wyjazd pojazdów obsługuj�cych zaplecze sklepów znajduj�cych si� za p�t-
l�. Wł�czenie si� do ruchu (wyjazd na ulic� Spółdzielcz�) autobusów nast�puje z drugiego zjazdu, który oznakowano
znakiem A-7. Wjazd na p�tl� i zaplecze punktów usługowych usytuowany jest pod k�tem prostym do drogi powiatowej,
wł�czenie si� do ruchu autobusów nast�puje pod k�tem 60 stopni. 

3.2. Stan projektowany.

Projektowany układ drogowy zostanie podobny do istniej�cego, zjazd i wł�czenie do drogi powiatowej nast�powa� b�
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