OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego budowy chodnika z miejscamparkingowymi oraz budowa
zatoki i zagospodarowania terenu w centrum miejsco@éci Dywity.

1. Podstawa opracowania.

Podstaw opracowania stanowi umowa zawarta pgiry Gmira Dywity z siedzilay
w Dywitach przy ulicy Olsztgskiej 32, a Ustugi Projektowe — Koper Zbigniew edsiity
w Olsztynie przy ulicy Pstrowskiego 18/7.

2. Materiaty wyj sciowe.

2.1. Mapa sytuacyjno-wysokciowa w skali 1:500.

2.2. Pomiary uzupetniage.

2.3. Dokumentacja geotechniczna

2.4. Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 02.03.1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powirodpowiada drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw nr 43 z dniamdja 1999r — poz.430).

3. Stan istniepcy.

Teren zlokalizowany jest przy ulicy Spotdzielcadpra lezy w ciagu drogi powiatowej nr
1430N Dywity — Rénowo — Barczewo. Nawierzchnia netlpwykonana jest z masy
mineralno-asfaltowej, na ktérej wygluja koleiny i liczne ubytki. Nawierzchnia obramowana
jest kraveznikiem betonowym typu lekkiego. W aftrie wiaty i miejsca zatrzymania
autobusoéw znajdujegperon, wykonany jest z kostki betonowej. Szekéokmtli 8,0m,
chodnika 2,0m. Wewtrz petli (wewnetrznego promienia do zawracania) znajduge si
zZieleniec. Organizacja ruchu netlpjednokierunkowa. Wody opadowe z tererudlip
odprowadzaneaspoprzez system kanalizacji deszczowej. Wody opadowieptywag na
ulice Spotdzielcz. Na terenie olgfym opracowaniem znajdupie urzadzenia obce: kable i
linie energetyczne, kanalizacja deszczowa, przyigyadziatki przebiega gazag.

Na podstawie opinii geotechnicznej w padigonizej warstwy gleby oraz nasypéw
zalegag grunty o jednolitej genezie zdiace st litologia oraz parametrami geotechnicznymi.
Wystepuja gliny piaszczyste w stanie plastycznym i twardagleenym, oraz piaskirednie
w staniesrednio zagszczonym. Warunki wodne dobre.

4. Stan projektowany.

4.1. Podstawowe parametry do projektowania.

Podstawowe parametry do projektowania.

- podiaze G2
- droga powiatowa o kategorii ruchu KR2
- szeroké¢ nawierzchni drogi manewrowej gtéwnejtlp 6,0m.



Fot. nrl. Wyjazd z ¢li autobusowej na dregoowiatows, ul. Spoétdzielcz.

Fot. nr 2 Wjazd nagtle autobusow z ul. Spotdzielczej (z lewej strony ulica Spétders)




- droga manewrowa wyjazd zth szer. 5,0m (jednokierunkowa)

- miejsce postoju autobusu 3,0x20,0m

- wymiary miejsc postojowych dla samochodéw osobow®&x4,5m
- droga manewrowa w odrie miejsc postojowych 5,0m.

- szerok@¢ peronu 2,5m

- szeroké¢ chodnikoéw przy ptli 2,0m

- szerok@¢ opasek przy miejscach postojowych 1,0m

4.2. Geometria pozioma

Geometria poziomagfli wpasowana zostata do dziatki nr 668/11, nadjtanajduje
sie istnieace miejsce przystankowe autobusow. Wjazd ¢tk pozostaje bez zman, wyjazd
ulega niewielkim korektom. Promienie sidw zgodne $z normatywem. Wjazd naje z
ulicy Spotdzielczej zaprojektowano podtém prostym, wyjazd pod katem 58 stopni.
Dlugosé linii zatrzymania wynosi 20m i wyediona jest od drogi manewrowej kolorem
czerwonym. Przy ¢li wewnatrz promienia skitu zaprojektowano miejsca postojowe dla
samochodow osobowych w dld 18 sztuk. Uktad miejsc postojowych, prostopadiydidogi
manewrowe;.

Dane do wytyczenia calego opracowania przedstawianglanie sytuacyjnym,
schemacie tyczenia.

4.3. Profil podtiny

Nadane spadki nawierzchnitpy autobusowej, miejsc postojowych, drog
manewrowych i chodnikow zapewnigjrawitacyjny sptyw wod opadowych. Wody opadowe
sprowadzone zostamlo istniejcych wpustowsciekowych, ktére naley wyregulowd w
pionie. Pochylenie podhne i poprzeczne placu nie przekracza 2 %. Na wigzdachowano
istniejace pochylenie nawierzchni.

4.4. Przekréj normalny

Zaprojektowano nagbujaca konstrukej nawierzchni nagli autobusowej i drog
manewrowych gtéwnych:.

» warstwascieralna — kostka betonowa grigbo8 cm,

* podbudowa zasadnicza z chudego betonu, géwvarstwy 20 cm,

» podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabiimego cementem o
Rm=2,5MPa, grubi& warstwy 12cm

» warstwa odcinajaca z kruszywa o wakikku wodoprzepuszczalda k> 8m/24h.
grubaici 15 cm,

Konstrukcja nawierzchni na miejscach postojowycleyfegtej drodze manewrowej:

» warstwascieralna — kostka betonowa gri$bo8 cm,

* podbudowa zasadnicza z chudego betonu, géwvarstwy 15 cm,

» warstwa odcinajaca z kruszywa o wakikku wodoprzepuszczalda k> 8m/24h.
grubasci 15 cm,

Obramowanie jezdni kraynikiem betonowym typu lekkiego na fawie betonowej
Z oporem.



Konstrukcja nawierzchni na chodnikach:

» warstwascieralna — kostka betonowa grgbo6 cm,

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegeeocéem o Rm=2,5MPa,
grubcgci 10 cm.

» warstwa odcinajaca z kruszywa o wakikku wodoprzepuszczalda k> 8m/24h.
grubaici 10 cm,

4.5. Roboty wykéczeniowe

Przylegty teren naley wyréwna, rozplantowé humus i obsi@mieszank traw.

4.6. Uradzenia obce.

Zabezpieczeniu podlegajirzadzenia energetyczne, kolizje naleprzebudowa
zgodnie z projektem bray energetyczne.

5. Oznakowanie i uradzenia bezpieczéstwa ruchu

5.1. Stan istnigry.

Organizacja ruchu w olbie przystanku autobusowego jest jednokierunkowjazwv
na tle (od strony cmentarza) jest dwukierunkowy utivaiajacy réwniez wjazd i wyjazd
pojazdow obstuguagych zaplecze sklepow znajdoych sk za gtla. Wiaczenie s§ do ruchu
(wyjazd na ulie Spétdzielcz) autobuséw nagpuje z drugiego zjazdu, ktéry oznakowano
znakiem A-7. Wjazd nagtle i zaplecze punktow ustugowych usytuowany jest kgdm
prostym do drogi powiatowej, wdzenie s do ruchu autobuséw naptije pod ktem 60
stopni.

5.2. Stan projektowany.

Projektowany uktad drogowy zostanie podobny ddeginego, zjazd i wiczenie do
drogi powiatowej nagpowa bedzie w dwoch miejscach. Nie zmieniona zostanie résvnie
organizacja ruchu na Z@zie przy cmentarzu jak i wyjazd autobusow.

Wewnatrz petli autobusowej zaprojektowano miejsca postojowesdimochodow
osobowych. Postoj pojazdéw usytuowano peigi prostym do drogi manewrowej, po obu
stronach.

Na czas rob6t wykonawca opracuje i uzgodni schemral@wania.

Na planie sytuacyjnym — oznakowanie, przedstawmmg@anizac ruchu na ptli
autobusowe;j.

Opracowat

Zb. Koper






